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Informe Europeo sobre atropellos de peatones

Analisis estadistico de la situacién en Europa

Espana registro en el 2005 la peor tasa de Europa de
peatones victimas mortales por millon de habitantes

Dentro del programa EuroTest, realizado por los clubes automovilisticos de
diez paises europeos,' se ha analizado el riesgo en los pasos de peatones, asi
como los reglamentos y las directrices existentes que regulan esta cuestion
en toda Europa, los disefos y los equipamientos que suelen encontrarse en
los pasos de peatones. En el aiio 2005, y segtin las cifras del informe, Espafia
registro la peor tasa de victimas mortales peatonales (dentro y fuera de pasos
de peatones) por millén de habitantes, con una relacién de 15,7. Si
observamos la proporciéon de accidentes, en Gran Bretafia uno de cada cinco
victimas mortales por trafico es un peaton.




1. INTRODUCCION

El problema de los accidentes en pasos de peatones es muy sensible y suscita un
marcado interés en la opinidon publica y los medios de comunicacion, principalmente
porque las victimas suelen ser niflos y ancianos. Ademas, todas las personas que
viajan son también peatones en algin momento, ya sea antes o después de utilizar
cualquier clase de vehiculo. En nuestro pais, es posible que sepamos como se utiliza
un paso de peatones, pero los reglamentos difieren de un estado a otro, un hecho
del que muchos turistas no son conscientes. Es probable que el riesgo de resultar
atropellado grave o mortalmente en los pasos de peatones varie en las distintas
partes del mundo.

Este estudio paneuropeo cofinanciado por la FIA Foundation y dirigido por los
principales clubes automovilisticos de diez paises europeos,? dentro de los objetivos
del EuroTest y bajo la direccion del Touring Club Suisse, se ha centrado en un
analisis del riesgo en los pasos de peatones, asi como en los reglamentos y las
directrices existentes que regulan la cuestién en toda Europa, incluidos también los
disefos y equipamientos que suelen encontrarse en los pasos de peatones. Para este
estudio, fue recopilar varias clases de informacion, como las siguientes:

- Analisis estadistico de datos (p. ej., heridos graves y victimas mortales) en
pasos de peatones.

- Reglamentos y directrices sobre el uso de pasos de peatones.

- Un inventario legislativo sobre las instalaciones de pasos de peatones en cada
pais (cuestiones como disefio, equipamientos, criterios de ejecucion, etc.).

Los objetivos de este proyecto incluyen lo siguiente:

- Destacar el potencial de riesgo que implica el uso de los pasos de peatones en
diferentes paises.

- Despertar en los usuarios (conductores y peatones) la conciencia de sus
derechos y obligaciones.

- Destacar, en cada pais, el mejor y el peor disefio de paso de peatones.

Y por ultimo, aunque no menos importante:

- Atraer la atencién de las autoridades nacionales en relacidon con las medidas
gue se requieren con urgencia para reducir el numero de victimas y de
accidentes que se producen en los pasos de peatones.

2 HAMTC (Austria), TCB (Bélgica), AL (Finlandia), ADAC (Alemania), AA (Gran Bretafia), ACI (Italia),
ANWB (Paises Bajos), NAF (Noruega), RACE (Espafia), TCS (Suiza).



2. INVESTIGACION Y LA CALIDAD DE LOS DATOS ESTADISTICOS

El estudio se centrd en las victimas peatonales que se producen dentro y fuera de los
pasos de peatones y, siempre que era posible, estableciendo una divisién entre
accidentes en zonas urbanas y accidentes fuera de zonas urbanas. Los datos mas
relevantes fueron las victimas mortales que se produjeron dentro o fuera de pasos de
peatones, en tanto que la estadistica de peatones lesionados gravemente no resulto
siempre apropiada (aunque puede ser un buen indicador) para una clasificacién de
caracter internacional. Por tanto, el registro de heridos graves puede variar
dependiendo del seguimiento del accidente y de la definicidon de lo que es una lesién
grave en cada pais.

En este sentido, obsérvese que la calidad de los datos de accidentes producidos en
pasos de peatones en estos diez paises tiene que someterse a un debate mas
profundo. Con excepcion de Bélgica y, en cierta medida, también Italia, cada una de
las estadisticas nacionales incluye el lugar del accidente (p. ej., dentro o fuera de
pasos de peatones) cuando se han producido victimas mortales, pero no se dispone
de informacion sobre zonas urbanas y zonas no urbanas en Gran Bretafia, Noruega y
Bélgica. En el caso de las lesiones graves (pero no accidentes mortales), Noruega
carece de informacion sobre si el accidente se produjo dentro o fuera de un paso de
peatones. Finlandia e Italia no distinguen en absoluto entre heridos leves y heridos
graves.
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3.1 Victimas mortales peatonales dentro y fuera de pasos de peatones

Es evidente que, en 2005, Espafia registr6 la peor tasa de victimas mortales
peatonales (dentro y fuera de pasos de peatones) por millén de habitantes, con una
relacion de 15,7; Italia y Gran Bretafa le siguieron, ambos con una relacién de 11,5.
En el punto opuesto de la clasificacién, tenemos a los Paises Bajos, con una relacion
de 4,6, seqguidos de Noruega (6,7) y Finlandia (7,2).

3 Afio de referencia, con datos disponibles en el momento en el que se inicid el estudio.



Victimas mortales en accidentes de trafico en 2005
Peatones muertos / 1.000.000 habitantes
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Al llegar a este punto, tenemos que establecer la diferencia entre victimas mortales
dentro de pasos de peatones y victimas mortales fuera de ellos.

En los pasos de peatones, esta comparacidon internacional presenta un resultado
diferente para Noruega, que tiene la tasa mas alta de victimas mortales con una
relacion de 3,7, seguida de Italia (3,4) y Suiza (3,0). En el lado opuesto, podemos
destacar una vez mas la excelente situacién en los Paises Bajos (0,6), seguidos por
Alemania (0,8) y Gran Bretana (1,2). Por tanto, desde un punto de vista estadistico, la
relacion de victimas mortales en pasos de peatones es seis veces mayor en Noruega
que en los Paises Bajos.

Fuera de los pasos de peatones, esta comparacion internacional confirma la situacion
observada previamente en Espafia, que tiene la tasa mas alta de victimas mortales
con una relacién de 14,4, seguida de Gran Bretafia (10,3) y Alemania (10,1). En la
punta opuesta, esta Noruega con la relacion mas baja: 3,0. Le siguen Paises Bajos
(4,0) y Finlandia (5,1).




Victimas mortales en accidentes de trafico en 2005
Peatones muertos fuera de pasos de peatones / 1.000.000

habitantes

20,0

15,0 4 14,4

10,3 10,1
10,0 1 8,9
8,1
6,1
5,1
5,0 4,0
3,0
0,0 ‘
Espafia Gran Alemania Austria Italia Suiza Finlandia Paises Noruega
Bretafia Bajos

A partir de estas ultimas cifras, parece que Alemania, Espafia y Gran Bretana deberian
preocuparse especialmente por el nimero de peatones muertos fuera de los pasos de
peatones, ya que el 90 % (o incluso mas) de las victimas mortales peatonales se
produce fuera de los pasos de peatones. Al mismo tiempo, Noruega tiene la tasa mas
baja con 45,2 %, seguida de Suiza (67,2 %) e Italia (70,7 %).

3.2 Peatones muertos en relaciéon con victimas mortales en accidentes de trafico
(datos referidos al afio 2005)

En 2005, la peor tasa de peatones muertos (dentro y fuera de pasos de peatones) en
relacion con las victimas mortales en accidentes de trafico correspondié claramente,
en general, a Gran Bretafa con una cuota del 21 %. Alemania y Suiza le siguieron con
una cuota de 16,8 % y 16,4 %, respectivamente. En el punto opuesto de la
clasificacion, encontramos una vez mas a los Paises Bajos, con una cuota de 9,2 %,
seguidos por Bélgica (9,9 %) y Finlandia (11,1 %).

(Ver grafico en la pagina siguiente)



Victimas mortales en accidentes de trafico en 2005
Peatones muertos / Victimas mortales, en total
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3.3 (Cual es la diferencia entre victimas mortales dentro y fuera de pasos de
peatones en relacion con las victimas mortales en accidentes de trafico, en general?

Como se ha observado previamente en las cifras referentes a la poblacion nativa, la
situaciéon en los pasos de peatones en relacion con las victimas mortales en
accidentes de trafico confirma que la peor situacion se da en Noruega, con una cuota
de 7,5 %, seguida de Suiza (5,4 %) e ltalia (3,6 %). En el punto opuesto, podemos
destacar una vez mas la excelente situacién en los Paises Bajos, asi como en
Alemania, ambos paises con una cuota de 1,2 %, seguidos muy de cerca por Espafa
(1,3 %).

Entre 2000 y 2005, la cuota entre victimas mortales en pasos de peatones en relacion
con las victimas mortales en accidentes de trafico tendi6é en cada pais (con excepcion
de Italia) a disminuir en favor de los peatones. Esto significa que las victimas
mortales en pasos de peatones se redujeron mas rapidamente que la de victimas
mortales en accidentes de trafico, en general.

Fuera de los pasos de peatones, se confirma la tendencia observada previamente.
Asi, Gran Bretafia tiene la tasa mas alta con 18,7 %, seguida de Alemania (15,5 %) y
Espafia (14,1 %). En el punto opuesto, Noruega tiene la tasa mas baja con 6,3 %,
seguida de Finlandia (7,9 %) y Paises Bajos (8 %).
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3.4 Comentarios sobre el analisis estadistico de datos

Gran
Bretafa

Alemania

Espafia

Suiza

Austria

Italia

Paises Bajos

Finlandia

Noruega

Este analisis estadistico de datos se realizo para el afio 2005 vy, por tanto, ofrece so6lo
una imagen puntual de la situacion. No obstante, considerando que las tasas /
cuotas se mantienen relativamente constantes a lo largo de varios afios, se pueden

hacer las afirmaciones siguientes:

En pasos de peatones, Noruega, Suiza e Italia se hallaron en la peor parte de
esta comparacion internacional de victimas mortales peatonales en relacion
con la poblacion nativa y las victimas mortales en accidentes de trafico, en
general. Muchos parametros podrian explicar esta clasificacion, como la
densidad de pasos de peatones, el disefio de las carreteras y las instalaciones
en pasos de peatones, la conducta de conductores y peatones, asi como el
conocimiento de las normas relativas a pasos de peatones. Este inventario no
esta completo, pero si ayudara a comprender la diversidad observada en esta
clasificacion.

Fuera de pasos de peatones, Espana, Gran Bretafia y Alemania presentaron
sistematicamente la peor tasa / cuota de victimas mortales peatonales en
relaciéon con la poblaciéon nativa y las victimas mortales en accidentes de
trafico, en general. En Espafia, las muertes se producen con mas frecuencia
fuera de las zonas urbanas que en zonas no urbanas; la relacién es 6/5, en
tanto que en Alemania esta relacion ronda 1/2. En una primera etapa y sin
ninguna otra investigacion de por medio, resulta dificil dar cualquier



explicacién a partir de este analisis estadistico. Cada pais debera profundizar
por su cuenta en el tema con el fin de extraer algunas explicaciones validas.

- Austria presenta una clasificacion media dentro y fuera de los pasos de
peatones en relacion con la poblacién nativa y las victimas mortales en
accidentes de trafico, en general.

- Hay que conceder un reconocimiento especial a los Paises Bajos, que
consiguen casi siempre los mejores resultados en la puntuacion.

4. REGLAMENTOS Y DIRECTRICES SOBRE EL USO DE PASOS DE PEATONES

El propdsito de este capitulo consiste en resumir la legislaciéon nacional, que afecta a
todo el cuerpo de leyes nacionales y normas tanto para conductores como para
viandantes en los pasos de peatones. En general, las normas estan dadas por las
leyes de caracter nacional o por los principios directores.

La tabla siguiente resume las leyes relativas a las obligaciones de conductores y
peatones. Presenta también las multas que se imponen en caso de incumplimiento de
estas leyes. Obsérvese que este estudio se refiere s6lo a pasos de peatones que no
estan regulados por semaforos o elementos equivalentes.

4.1 Normas y obligaciones del conductor en pasos de peatones.

Normas de circulacidn vial en Paises
pasos de peatones
A B D E FIN GB | N NL CH
iSe han especificado las v v v v v v v v v v
obligaciones del conductor en
pasos de peatones?
¢/Se pide al conductor que preste
especial atencidn cuando se v v v v v v v v v v
acerca a un paso de peatones?
ZSe pide al conductor que ceda v v v v v v v v v
el paso a los peatones?
/Se ha especificado que es
preciso reducir la velocidad para ¥ v v X v v v v X v
ceder el paso a los peatones?




4.2 ;En qué condiciones tiene prioridad el peaton?:

Normas de circulacién vial en Paises
pasos de peatones
B D E FIN GB [ N NL CH
ZCuando estd cruzando la
calzada? v v v v v v v v v
ZCuando es evidente que desea y
cruzar la calzada? M1 v v Yo lvay | X v v v
JSe sanciona el incumplimiento
de este derecho de paso? v v v v v v v v v
Multa actual (en euros)
Observacién: ademas, se pueden quitar 150 a 91 a 143 a 24 a
50€ 50€ | 77 € 650€|130€
puntos del permiso de conduccidn. 2750 € 300 € 570 € 84 €
(1) La senal adicional da la prioridad
4.3 ;Se ha especificado que hay que ceder el paso a peatones, como... ?
Normas de circulacién vial en Paises
pasos de peatones
B D E FIN GB [ N NL CH
Otros medios de transporte
. . P v v X X X X v X v
(patines, sillas de ruedas...)?
;Minusvdlidos fisicos o visuales? v X v v X v v v v
¢Nifios y/o ancianos? v X v v X v v X X




4.4 Normas relacionadas con las obligaciones de los peatones en los pasos de

peatones:

Normas de circulacion vial en

Paises

pasos de peatones

| e [ AN B | |

| N | N cH

JSe han especificado
obligaciones para los peatones
en los pasos de peatones?

JSe pide al peaton que preste
especial atencion antes de
cruzar un paso de peatones?

/Se ha especificado que el
peaton tiene el derecho de paso’

/Se ha especificado como el
peaton tiene que comportarse
en los pasos de peatones?

Excepcion

ZExiste alguna excepcion
respecto al derecho de paso del
peaton?

4.5 Se pueden dar las instrucciones siguientes:

Para los conductores:

- Todos los paises tienen normas para los conductores que se aproximan a un

paso de peatones.

- Como principio, todos los paises exigen al conductor que preste especial
atencién cuando se aproxima a un paso de conductores y que ceda el derecho
de paso a los peatones. Salvo en Espafia y los Paises Bajos, al conductor se le
exige ademas que reduzca la velocidad para ceder el paso, si fuese necesario.




- Al conductor se le exige siempre que ceda el derecho de paso cuando el
peaton esté cruzando (algo obvio afortunadamente). Pero en algunos paises,
esto es asi también cuando es evidente que el peatdon tiene la intencion de
cruzar. Este ultimo requisito se expresa explicitamente en todos los paises,
excepto Italia. En Gran Bretana y Noruega, una senal del peaton (p. ej., con la
mano) le da derecho a cruzar. En casi todos los demas paises, esta sefal no es
obligatoria, pero puede utilizarse para dejar clara su intencién de cruzar.

- Algunas legislaciones mencionan categorias especiales de peatones con las
gue hay que ser particularmente cuidadoso, como patinadores, usuarios de
sillas de ruedas, minusvalidos fisicos o visuales, nifios y ancianos. Existe un
gran numero de diferencias en el tratamiento de estas categorias en cada pais.
En ocasiones, ni siquiera se menciona a usuarios expuestos, como los
minusvalidos visuales. Ademas, los peatones utilizan cada vez mas medios de
transportes como patines, kickboards, etc. En estas situaciones, son
considerados explicitamente como peatones en Austria, Bélgica, Alemania,
Noruega y Suiza. Otros paises no los mencionan en sus normas.

- La multa por no respetar el derecho de paso de los peatones varia en todos los
paises. Va desde los 24 euros en Suiza para un motociclista hasta los 2750
euros en Bélgica. En algunos paises, se retiran puntos (o se anaden,
dependiendo del sistema) del permiso de conduccion. En Gran Bretaia, si se
considera que el conductor es peligroso y alguien fallece, se puede imponer
en teoria una pena de 14 anos de prision.

Para los peatones:

- Todos los paises, salvo Bélgica, tienen normas para los peatones, que se
aplican explicitamente en los pasos de peatones. Bélgica tiene las mismas
reglas, sin que importe el tipo de cruce que utilice el peatéon (p. ej., dentro o
fuera de pasos de peatones).

- Observamos diferencias en algunos paises. Por ejemplo, en los Paises Bajos, al
peaton no se le exige especificamente que preste atencién antes de utilizar el
paso de peatones. En Finlandia, el derecho de paso de los peatones no se
menciona en el reglamento para peatones, sino sélo en el reglamento para los
conductores. Por ultimo, pero no menos importante, es el hecho de que Italia
y los Paises Bajos no tienen indicaciones relativas a la conducta del peatén
cuando éste intenta cruzar la calzada.



4.6 Comentarios sobre reglamentos y directrices

Podemos observar cierta diversidad en leyes y principios directores. Sin embargo,
existe un principio invariable que se especifica claramente en todos los paises: al
conductor se le exige que preste atencidén especialmente cuando se aproxima a un
paso de peatones y que ceda el derecho de paso a los peatones. No solo la accion de
utilizar un paso de peatones da derecho de paso, sino también lo da la intencion
evidente por parte del peatdn de cruzar la calzada. Sin embargo, este ultimo punto
no se menciona en absoluto en la legislacién italiana. Por otra parte, en Bélgica, hay
que destacar que el modo de utilizar el paso de peatones no se menciona
especificamente para el peatén.

Ademas, este andlisis muestra diferentes tratamientos para diferentes categorias de
peatones (p. ej., patinadores, usuarios de sillas de ruedas, minusvalidos fisicos o
visuales, niflos y ancianos) y si se les toma en consideracion en la legislacion o no.

5. DISENO DE PASOS DE PEATONES

El propédsito de este capitulo consiste en recopilar informacién sobre las normas
nacionales relativas al proyecto y el disefio de pasos de peatones corrientes. El
objetivo consiste en destacar las posibles deficiencias y las necesidades futuras de
mejora. Debemos recordar que los pasos de peatones tienen con frecuencia disefios
e instalaciones diferentes en Europa. No obstante, las franjas tipo "cebra" siguen
siendo un parametro constante (en blanco o amarillo) para identificar un paso de
peatones, unido con frecuencia a una sefal vertical. En toda Europa, podemos
encontrar otros sistemas de paso para peatones, como plataformas sin marcas en el
pavimento, donde el limite de velocidad es de 20 km/h y donde los peatones pueden
cruzar la calzada por cualquier parte con un derecho absoluto de paso. Estas
instalaciones no son tema de este capitulo.

La tabla de la pagina siguiente resume algunos criterios significativos y si hay que
tomarlos en consideracion (o no) en cada pais. Estos criterios no son los mas
recientes en este campo, pero deben ofrecer, al menos, una base comun para la
reflexion.

De la siguiente tabla se puede hacer el siguiente resumen:



Todos los paises tienen normas relacionadas con el proyecto y el disefio de
pasos de peatones. En algunos paises, estas normas de ambito nacional
pueden ser sustituidas por otras de ambito regional.

Los criterios para ejecutar los pasos de peatones en zonas urbanas o no
urbanas pueden diferir también. En Austria y Espafa, por ejemplo, la velocidad
de la circulacion vial impone semaforos para completar los pasos de peatones
fuera de zonas urbanas. En Noruega, algunos pasos de peatones situados
fuera de zonas urbanas no cuentan con bandas ni sefales verticales, pero
estan equipados "para comodidad del peaton”. En Alemania, los pasos de
peatones con bandas no existen fuera de las zonas urbanas; la situacion mas
corriente es una seccion de paso delimitada por una linea blanca transversal y
equipada con semaforos.

La senal vertical, que indica la presencia de un paso de peatones, es
obligatoria en Austria, Bélgica, Alemania, Espana, Finlandia y esta
recomendada en Gran Bretafia, Noruega y Suiza (ninguna indicacién disponible
para los Paises Bajos).

La visibilidad es una cuestién muy importante (p. ej., distancia de visibilidad,
lineas de seguridad prohibiendo la detencion de vehiculos y colocacion de
paradas de autobUs cerca de un paso de peatones) y, en este caso, nos
topamos con mucha diversidad. De modo que la distancia de visibilidad al
aproximarse a un paso de peatones deberia corresponder a la velocidad media
de circulacién; este es el caso en todos los paises, salvo Espafia, Finlandia e
Italia. En Espana y Finlandia, la distancia es invariable (30 y 40 metros,
respectivamente) y en Italia no se impone esta distancia en absoluto. Las
lineas de seguridad que prohiben la detencidon de vehiculos no se mencionan
en absoluto en Alemania, Noruega y Finlandia. La colocacion de paradas de
autobus cerca de pasos de peatones no se menciona en Austria, Italia,
Noruega y solo se hace parcialmente en Espafa.

En cuanto a los materiales que pueden utilizarse en los pasos de peatones, el
uso de material reflectante para las bandas es obligatorio en Austria,
Alemania, Noruega y Suiza; esta recomendado en Finlandia, Gran Bretafa e
Italia y no se especifica en absoluto para Espafa. El uso de material altamente
antideslizante es obligatorio en Alemania y Noruega; esta recomendado en
Bélgica, Gran Bretafia y Suiza, pero no se especifica en absoluto en Austria,
Espafia, Finlandia e Italia (ninguna indicacion disponible para los Paises Bajos).

5.1 Normas nacionales o regionales en el disefio de pasos de peatones:



Disefio de pasos de peatones

Paises

Normas nacionales o regionales

FIN

GB

NL

CH

¢Existe una norma nacional
relacionada con el proceso de
proyeccion (evaluacion y
efecucion) para nuevos pasos de
peatones?

s/d

si

si

si

si

si

si

ZExiste una norma nacional
relacionada con el disefio de
nuevos pasos de peatones?

si

si

si

s/d

si

si

si

si

si

¢Existen normas regionales
(proyecto y/o diserio), que
puedan sustituir las normas
nacionales?

no

no

si

si

no

si

si

no

si

si

5.2 Procesos de proyeccidon en nuevos pasos de peatones:

Disefio de pasos de peatones
Proceso de proyeccion

Paises

FIN

GB

NL

CH

Para nuevos pasos de peatones,
Jexiste un procedimiento que
establezca como hay que
analizar una situacion
preliminar y que defina el tipo
de paso de peatones que se ha
de construir?

SI

si

si

si

si

si

si

si

Si

5.3 jSe toma en consideracion en este proceso los elementos siguientes ?:




Disefio de pasos de peatones
Consideraciones

Paises

FIN

GB

NL

CH

el lugar de la demanda de
cruce?

si

si

si

si

si

si

si

si

si

la clase de demanda que
depende del movimiento
deseado de los peatones?

si

no

no

si

si

si

no

si

si

la importancia de la demanda
en el paso?

si

si

si

si

la distancia de visibilidad para
todos los usuarios
(conductores y peatones)?

si

si

si

no

si

si

no

si

si

si

la velocidad media de
circulacion en /a via que se ha
de cruzar?

si

si

si

si

si

si

si

si

si

si

en zona urbana o fuera de
zona urbana?

si (00)

si

no

si
(00)

si

si

no

no

si

si

distancias hasta otros pasos de
peatones?

si

si (0)

si

no

si

si

si

si

s/d

si

posicion en la interseccion o a
lo largo del tramo vial?

no

si

si

si

si

si

si

no

si

si

otros?

s/d

si

si

s/d

no

si

si

si

si

si

LEYENDA:

(0o0) Depende de la velocidad

(o) Solo para pasos de peatones regulados por semaforos

5.4 Disefio de pasos de peatones

Paises

Disefio de pasos de peatones

FIN

GB

NL

CH

Para nuevos pasos de
peatones, jexiste una norma
que establezca claramente el
diserio de pasos de peatones?

si

si

si

si

si

si

si

si

si

si

5.5 ;Considera la norma los siguientes elementos?




Diseno de pasos de

Paises

peatones
A B D E FIN GB | N NL CH
Longitud y ancho 3m0,5|2,4-4|2,5-4 m|6 clases;|2,5-4 m 4m 3-0,5
L 3-4m 0,5 3-0,5m
minimos, color de las s/d m 0,5m| 0,5m 1con | 0,5m 0,4-0,6 m
m blanco blanco )
bandas. blanco |blanco| blanco | bandas | blanco blanco | amarillo
Uso de material
reflectante especial para Si * si si ¥ no si si si Ssi * s/d Ssi *
las bandas.
Material con alta , L. , - .
i i i ) no Si Si * no no Si no Si ™ s/d Si
resistencia antideslizante
Senal vertical en el paso . - L - L. ; ; }
Si* Si * Si * Si * Si * si no si s/d si
de peatones.
. . A si si si si * si si si si
Distancia de visibilidad. ) ) _ _ no ) s/d )
velocidad | velocidad |velocidad| 30 m 40 m |velocidad velocidad velocidad
Lineas de seguridad
prohibiendo la detencion B i i i i i
) Si si no Si no si si no s/d si
de vehiculos cerca de
pasos de peatones.
Colocacién de paradas Si, en
de autobus cerca de no si si alguna si si no no si si
pasos de peatones. ciudad
lluminaciéon de pasos de
peatones, indicando un si si si si si si si si s/d si
valor minimo.
Necesidad de bajar el , , , , , , , , ,
) Si Si si Si si si si si s/d si
nivel de la acera.
Ancho minimo de acera a
ambos lados del paso de no no si si si si si no si si
peatones.
Isletas de seguridad que
se han de instalar en el 3 ; , , , , , , ,
) si si si si si si Si Si s/d si
medio de los pasos de
peatones.
Uso de semaforos para
proteger los pasos de 3 3 3 3 3 } ; ; 3
si si si si si si Si Si s/d si

peatones fuera de las
intersecciones.

Leyenda: * Obligatorio

5.6 Comentarios sobre el disefio de pasos de peatones




Como se ha observado en el capitulo "Reglamentos y directrices", esta comparacion
internacional muestra muchas normas diferentes para los distintos paises. Todas
estas normas se aplican en el ambito nacional, pero pueden ser sustituidas por
normas regionales en algunos paises. Por otra parte, esto tiene la ventaja de que se
ofrece mas flexibilidad, dependiendo de las condiciones locales. Sin embargo, por
otra parte, puede crear confusion en los conductores, que se encuentran asi con
muchos pasos de peatones diferentes cuando viajan. Ademas, este hecho afade
numerosas alternativas al disefio de pasos de peatones y puede dar lugar a que
algunos pasos de peatones no cumplan las directrices nacionales (p. ej., esto puede
ocurrir en pequefios pueblos de Suiza).

Se pueden aplicar algunos tratamientos basicos para proteger los pasos de peatones
existentes y, al menos, se deberian tomar en consideracion al iniciar el proceso de
proyecto de nuevos pasos de peatones: visibilidad para conductores y peatones,
material reflectante para las bandas, verificacion de la iluminaciéon nocturna, posicién
de las paradas de autobUs cercanas a pasos de peatones, importancia (o no) respecto
a la situaciéon del paso de peatones en zona urbana y zona rural, etc. Esto puede
aplicarse unicamente dentro de un proceso de disefno especial y, mediante este
estudio, podemos destacar que existe una buena oportunidad para conseguir pasos
de peatones mas seguros en todos los paises.

6. CONCLUSIONES

Este estudio internacional ha investigado datos estadisticos, normas, directrices e
instalaciones basicas en pasos de peatones. Este informe es un punto de referencia
para investigaciones estadisticas importantes, pero también resalta los lados fuertes
y débiles de cada pais.

Se han destacado en particular las observaciones generales siguientes:

- La tasa / cuota de peatones muertos dentro y fuera de pasos de peatones
presenta una diversidad significativa de resultados para los diferentes paises.

- Los reglamentos y directrices que regulan el derecho de paso en los pasos de
peatones tienen una base comun en todos los paises: el conductor tiene que
ceder el derecho de paso a los peatones. Sin embargo, encontramos muchas
diferencias en la descripcién y la definicion relacionadas con este requisito
obligatorio.



- El proyecto y el disefio de los pasos de peatones pueden diferir
significativamente de un pais a otro.

No existe una correlacion significativa entre estas tres categorias, en el sentido de
gue la explicacién de un alto nivel de fallecimientos en pasos de peatones no puede
explicarse directamente mediante el filtro de "reglamentos y regulaciones" o
"proyecto y disefio”. La explicacién tiene que buscarse mas a fondo, tomando en
consideracién la historia del desarrollo urbano, el conocimiento y el uso correcto de
las normas de circulacién, los aspectos sociolégicos y la movilidad, en general,
dentro de cada pais.

No obstante, se pueden subrayar las futuras necesidades de mejora para incrementar
el potencial de seguridad en los pasos de peatones, en particular:

- Mejorar la calidad de la adquisicion de datos relacionados con accidentes en
pasos de peatones. Esto puede conseguirse con la ayuda de la oficina de
estadisticas de cada pais.

- Armonizar en el nivel europeo las normas de circulacion vial para conductores
y peatones en pasos de peatones. Por una parte, el objetivo principal consiste
en que todos los conductores noveles estén obligados a aprender las mismas
normas para la prueba tedrica destinada a obtener el permiso de conduccién.
Por otra, todos los conductores y peatones deberian observar la misma
conducta cuando se aproximen o utilicen un paso de peatones en Europa. Se
prestara especial atencién a nifios, ancianos y minusvalidos fisicos o visuales.

- Instar a las autoridades nacionales y regionales en Europa para que
establezcan las directrices e instrumentos pertinentes para los disefiadores de
vias publicas con el fin de garantizar y construir pasos de peatones seguros.
Se podrian aplicar medidas sencillas y someterlas a consideracion a corto
plazo.

Los pasos de peatones deben ser lugares seguros para los peatones y tienen que
estar integrados por completo en la red de movilidad urbana y rural.



7. CONDUCTA GENERAL EN LOS PASOS DE PEATONES

7.1

Recomendaciones para los peatones

No entre en la calzada
repentinamente. Si es necesario,
deténgase por precaucion.

Recuerde que el derecho de paso nunca es absoluto:
todo vehiculo en movimiento necesita recorrer cierta
distancia hasta poder detenerse.

No cuente con una maniobra abrupta de frenado.

Muestre su intencibn con una

postura clara.

Muestre claramente su intencion de cruzar situandose
en el borde de la calzada. Las senales con la mano no
son obligatorias, aunque se permiten.

Acceda a la "cebra" sélo si ve que
no existe ningun peligro.

Antes de entrar en la calzada, mire si vienen vehiculos
desde la izquierda y desde la derecha, asi como si hay
otros que giran por delante y por detras. Cercidrese de
que los conductores le han visto.

Atencién: los tranvias tienen derecho de paso aunque
se trate de pasos de peatones sefializados.

Preste atencion a los vehiculos que
circulan por todos los carriles,
incluidos los que se aproximan por
el carril mas lejano.

Aun cuando un conductor le haya cedido el derecho de
paso, usted tendra que cerciorarse de que ningln otro
Esto
particularmente importante, si hay mas de un carril en

conductor le esta adelantando. sera

una direccion. Los otros coches o motocicletas pueden
quedar ocultos por los vehiculos de mayor tamario.

Sea consciente de que los
conductores pueden cometer
errores. Todos los seres humanos
tienen defectos y virtudes.

La diversién, el estrés, las emociones y otras muchas
causas puedan dar lugar a reacciones inesperadas por
parte de los conductores. No asuma ningun riesgo y
deje espacio suficiente por si ocurre una posible
equivocacion.

Las prendas de vestir de colores brillantes o con
bandas reflectantes son convenientes para garantizar
su seguridad durante la noche.




7.2

Recomendaciones para los conductores

Tenga cuidado con los peatones y
esté preparado para pisar el freno.

Adquiera el habito de observar a los peatones,
especialmente cerca de los pasos de cebra. En la
oscuridad de la noche o si hay mal tiempo, tiene que
contar con la presencia de peatones "invisibles", en

particular, si llevan ropas oscuras.

Dé prioridad tanto a los peatones
que proceden del lado derecho
como del lado izquierdo.

Deténgase cuando vea que una persona tiene la
intencion de cruzar y no sélo si la persona ya esta
caminando por la calzada.
peatones, en particular, si realiza un giro a la izquierda

o a la derecha.

Preste atenciéon a los

Deténgase por completo y espere,
si se trata de nifios, minusvalidos y
ancianos.

Los nifos en edad preescolar no son capaces de

estimar las velocidades. Nifios, minusvalidos vy
ancianos pueden avanzar, detenerse o volver sobre sus
pasos de forma inesperada. Deténgase por completo y
espere hasta que los peatones hayan abandonado el

paso.

Nunca adelante a vehiculos que
reducen la velocidad, frenan o se
detienen.

Los peatones pueden quedar ocultos por los vehiculos.
Por tanto, no debera adelantar a vehiculos que reducen
la velocidad, frenan o
aproximan a un paso de peatones. Sea particularmente

se detienen cuando se

prudente en vias que cuentan con mas de un carril.

Usted so6lo puede detenerse delante de los pasos
peatones para ceder el paso a los peatones. De
contrario, siempre estara prohibido detenerse o
aparcar delante de paso de peatones o
directamente sobre el paso. Ni siquiera en medio de
atasco sobre un paso de

un
un
se permite detenerse
peatones.

Sea consciente de los posibles
errores que cometen los peatones.
Todos los seres humanos tenemos
defectos y virtudes.

No cuente con una conducta correcta por parte de los
peatones. Es posible que desconozcan las normas,
tengan limitada su capacidad de percepciéon o estén
distraidos. Si un peaton no observa su vehiculo, esto
sera una sefial de alarma para usted.




